BWK-Landesverband Sachsen-Anhalt e.V.
Bezirksgruppe Magdeburg

Ingenieurbauwerke des Verkehrswasserbaus im Rahmathes Verkehrsprojektes
Deutsche Einheit Nr. 17 (VDE Nr. 17)

Den Abschluss des Fortbildungsjahres 2011 der BVéghRsgruppe Magdeburg bildeten am 04. und
18.11.2011 Baustellenbesichtigungen in den Bunddsek Sachsen-Anhalt und Brandenburg lie-
genden Teilabschnitten des VDE Nr. 17.
Am 09.04.1991 hatte die Bundesregierung die Vedm@bjekte Deutsche Einheit (VDE) und deren
vordringliche Durchfiihrung beschlossen. Sie wurBestandteil des von der Bundesregierung am
15.07.1992 beschlossenen Bundesverkehrswegepl@82gBVWP "92).
Das VDE Nr.17 ist im Rahmen der VDE das einzige $¥estrallenprojekt — Ausbau der Wasserstra-
Benverbindung Hannover — Magdeburg — Berlin zur d8tesdralRenklasse Vb — (Gesamtlange rd. 260
km).
Regelschiffe der WasserstraRenklasse Vb:
- Grol3motorgiterschiff (GMS)
mit 110 m Lange, 11,45 m Breite, 2,80 iefJang und 2100 t Tragfahigkeit
- Schubverband (SV)
mit 185 m Lange, 11,45 m Breite, 2,80 m Tiefgand GB00 t Tragfahigkeit

Notwendig ist hauptséchlich die VergroRerung desatguerschnittes und der Brickendurchfahrtsho-
hen auf 5,25 m Gber dem Wasserspiegel.

Die Verwirklichung des VDE Nr. 17 erfolgt umweltegiglich schrittweise von West nach Ost.
Schwerpunkte sind dabei der Mittellandkanal (MLKgr Elbe-Havel-Kanal (EHK) und das inzwi-
schen fertig gestellte Wasserstral3enkreuz MagdebViegerhin fertig gestellt wurden die Schleusen
Rothensee, Hohenwarthe und Neue Schleuse Chalotgen

Die Realisierung des VDE Nr.17 begann am 01.07.18@3lem ersten Rammschlag fir den Neubau
eines Sicherheitstores im MLK bei Haldensleben (Mii{ 302,30). Damit war der erste Schritt zum
Ausbau des MLK zwischen Braunschweig und Magdelaligogen.

Von 1995 bis Mitte des Jahres 2000 erfolgte derbausdes MLK im Stadtgebiet Hannover
einschliel3lich des Baus von 18 Briicken. Hiermit dar Ausbau des MLK von Bergeshévede (km
0,00 — Anschluss an den Dortmund-Ems-Kanal) bisSoineuse Sulfeld (km 236,90) abgeschlossen.
Von 2004 bis 2008 wurde die neue Schleuse SulféttieSrichtet.

Uber Ausbauziel und Projektstand — gegliedert imr&fagige Ausbauten — fertig gestellt — im Bau —
geplante weitere Fertigstellungen — des VDE Nrinf@rmierte das Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung im ,Sachstandsbericht ¥erkprojekte Deutsche Einheit (Stand: Mai
2011)".

Demnach befinden sich im Bau
- diverse Streckenabschnitte in Sachsen-Anhalt, Braimarg und Berlin
- 2. Schleuse Wusterwitz
- Niedrigwasserschleuse Magdeburg.

Erstes Besichtigungsobjekt am Vormittag des 040M12var rd. 9 km nérdlich der Landeshauptstadt
Magdeburg dieBaustelle Kanaltuberfilhrung Elbeu und SteckenausbauWolmirstedt. Die
Baustelle befindet sich in der Osthaltung des Mkk (236,90 — Schleuse Silfeld — bis km 325,70 —
Beginn des Elbe-Havel-Kanals, die Landesgrenzechais Niedersachsen und Sachsen-Anhalt liegt
bei km 258,70).

Der Ausbau der Osthaltung des MLK ist weit fortde#tten und steht kurz vor dem Abschluss. Von
Westen aus ist die Stadt Haldensleben fast nahgtamal angeschlossen. Noch nicht vollstandig ist



die rd. 15 km lange Teilstrecke ab dstlich Haldebsh bis zum WasserstralRenkreuz Magdeburg aus-
gebaut. In dieser Teilstrecke befindet sich von3dh,15 bis km 318,45 in der ,Hohen Dammstrecke*
(15 m Uber Gelande) die o. g. Baustelle, deren &@ok der wegen der Vergrol3erung des Kanalquer-
schnittes notwendige Neubau der Kanaluberfiihrung) ®beu (km 317,60) ist.

Abb. 1: Erlauterungen auf der Baustelle Elbeu

Hier kreuzt der MLK die Hauptstrecke Magdeburg erial der DB AG. Die KU Elbeu wurde 1928
Uber die schon bestehende Bahntrasse gebaut. DasBahat eine Lange von rd. 100 m.

Der unmittelbaren Besichtigung der Baustelle giimgausfuhrlicher und sehr anschaulicher Vortrag
des Bevollméachtigten des WasserstraRen-Neubaugiids) Helmstedt fur die Baustelle ,Kanal-
Uberfihrung Elbeu und Streckenausbau Wolmirsted#&rr DIPL.-ING. KARL-HEINZ WIESE,
voraus.

Schwerpunkte seines Vortrages waren:
- Das VDE Nr. 17 unter besonderer BerucksichtigungQighaltung des MLK
- Kanaluberfuhrung Elbeu und Streckenausbau Wolnditste
Historisches — Begrindung des Ausbaus — Gewahlteana — Animation des Bauablaufs —
Erdarbeiten im Bereich der Ausweiche und bei dan®éuertlichtigung — Stand der Baumal3-
nahme

Fir den Neubau der KU Elbeu wurden 13 Varianteensocht, 4 kamen in die engere Wahl. Unter
Beruicksichtigung wirtschaftlicher, sicherheitstesbher und baulicher Aspekte ergab sich als
Vorzugsvariante der Bau einer vortibergehenden lgiifigen rd. 900 m langen Ausweiche mit Kanal-
briicke — Neue Fahrt — mit Rechteckquerschnitt d@®m Wasserspiegelbreite.

Nach Fertigstellung der Ausweiche wird diese anM&K angeschlossen. Danach wird die alte Fahrt
gesperrt und die alte KanallUberfiihrung abgebrocherder gleichen Stelle entsteht eine zweischiffi-
ge KanalUberfihrung mit Rechteckquerschnitt undreéilasserspiegelbreite von 42,00 m.



Die neue Kanallberfiihrung wird als offener Rahmes &tahlbeton errichtet, die Ausweiche bleibt
bestehen. Der entstehende Bahntunnel wird insgesiamtange von 164 m aufweisen. Fir Abbruch
und Neubau sind zahlreiche eingleisige SperrungsrBéhnbetriebs und zwei Wochen Totalsperrung
im Marz 2012 erforderlich.

Vor Beginn der Bauarbeiten am Kanalquerschnitt watie Dammfii3e fir den Lastfall Durchstré-
mung zu ertichtigen. Auftragnehmer fir die BaumafBra ist die JOHANN BUNTE
Bauunternehmung GmbH & Co. KG in Papenburg. DietragEsumme betragt 56,6 Mio. €. Als
Bauzeit ist der Zeitraum von 2010 bis 2013 geplant.

Vor Ort erlauterte Herr Dipl.-Ing. Wiese den Foidiingsteilnehmern ausfihrlich den aktuellen Stand
des Bauvorhabens. Fertig gestellt sind die Ertjantien der DammfuRe und der 1. Bauabschnitt-Stid
einschlieBlich des zugehdérigen Abschnitts des Baimgls. Die Kanalbriicke der Ausweiche (Neue
Fahrt) wurde auf einer Bohrpfahlgrindung mit sehkexe Stahlbetonwanden errichtet. Angeschlossen
worden sind verankerte Uferspundwénde. Zur Zeit Bewstellenbesichtigung stand in der
Ausweiche der Sohlausbau mit Tondichtung und Selehizht kurz vor dem Abschluss. Noch im
Jahre 2011 soll die Flutung der Ausweiche erfol@a.begann planmaRig am 13.12.2011.

Zum weiteren Bauablauf heil3t es in der PressemmitigiNummer 2 vom 19.04.2010 — Neubau der
Kanaltberfihrung Elbeu — des WNA Helmstedt u. a.:

,Nach dem Fluten der Ausweiche kénnen die Ubergasrgsche zur alten Fahrt abgetragen werden
und auch hier die endgultige Sohle des Rechtecdkptudrgestellt werden. Nach Inbetriebnahme der
einschiffigen Ausweiche wird die alte Fahrt mit @émmen abgeriegelt und trockengelegt. Danach
wird die alte Kanalliberfihrung unter Vollsperrureg 8ahn abgebrochen. ...*

Zweites Besichtigungsobjekt am Nachmittag des 02011l war dieBaustelle Niedrigwasser-
schleuseMagdeburg.

Die vorgenannte Besichtigung war die vierte seitatsten Besichtigung am 28.01.2008 (siehe hierzu
WASSER UND ABFALL, 10(2008)5, S. 33-34). Die 2. uBdBesichtigung fanden am 13.08.2008
und 21.05.2010 statt (siehe WASSER UND ABFALL, 12(@)9, S. 40-41). Am 04.11.2011 konnten
sich die Fortbildungsteilnehmer eindrucksvoll vorauBortschritt seit dem 21.05.2010 Uberzeugen.
Erlauterungen hierzu gab vor Ort in bewahrter Welserr DIPL.-ING. JOACHIM PREUR,
Bevollmachtigter des WNA Magdeburg fur die Baust®liedrigwasserschleuse Magdeburg.

Mit dem Wechsel in die Bauphase Il am 07.01.2008dewie Bauphase | abgeschlossen. Die Bau-
phase Ill begann am 07.07.2011. Im September 2@t0em die Hubtore und Hydraulikzylinder mon-
tiert. Es folgten die Installation der Hydraulikaggate und der Steuerung der Antriebe sowie die
erfolgreich abgeschlossenen Funktionsproben. Irtheis befinden sich die Hubtore verriegelt in der
obersten Lage aufRerhalb des Lichtraumprofils deifffhrt beim héchsten schiffbaren Wasserstand.
Ausbau und Ausristung der Schleusenkammer sing tgstellt worden.

Mit dem Beginn der Bauphase Il wurde die Schlekhaemmer zur Durchfahrt fur die Schifffahrt frei
gegeben und damit die wichtigste Vorrausetzungléiir Baubeginn des Pumpwerks dstlich des Unter-
haupts geschaffen. Wie bei den Schleusenhaupteaungichst eine Spundwand als Baugrubenum-
schlieBung errichtet und danach eine 1 m dicke ndigserbetonsohle eingebracht worden.

Es folgten bzw. folgen nach dem Lenzen der BaugddyeBau der 3,55 m dicken Konstruktionsbe-

tonsohle und darauf aufbauend dreifach nebeneinahel@ereiche Einlauf, Taucher- und Revisions-
schacht, Pumpenkammer und Auslauf. Ausgerustetemendrd das Pumpwerk mit drei Tauchmotor-

pumpen mit je einer Leistung von 3,5 m3/s sowiepios und Ruckschlagklappen und einer automa-
tischen Rechenreinigungsanlage. Zur Jahresmitt® 201l die Niedrigwasserschleuse Magdeburg
endgultig fertig gestellt werden.



Niedrigwasserschleuse Magdeburg
Luftbild der Baustelle — Oktober 2011
Quelle/Urheberinfo: euroluftbild.de

Abb. 2: Schleuse Magdeburg

Weitergehende Informationen zum Bauablauf und Bdlesibilder sind abrufbar unter
http://www.wna-magdeburg.wsv.de/schleusen/niedrgpeeschleuse/

Ziel der Fachexkursion am 18.11.2011 warBkistelle Neubau 2. Schleuse Wusterwitz

Der Schleusenstandort Wusterwitz befindet sich ibefHavel-Kanal (EHK) bei (MLK-) km 376,79,
im Landkreis Potsdam-Mittelmark, rd. 14 km westlidbs Stadtzentrums von Brandenburg an der
Havel.

Der EHK schlief3t im Westen bei (MLK-) km 325,70 den Mittellandkanal an und im Osten bei km
380,80 an die Untere Havel-Wasserstral3e -UHW- (&r¥endsee bei Brandenburg) an (zu Einzel-
heiten s. a. WASSER UND ABFALL, 12(2010)9, S. 40-43chleusen befinden sich in Zerben (km
346,23) und Wusterwitz. Die Wasserspiegelhthe irer@bsser der Schleuse Zerben liegt auf 37,30
m U. N.N., im Unterwasser der Schleuse Wusterwitd.iauf 27,80 m 0. N.N. (H6henunterschied —
9,50 m).

Die Schleuse Zerben wurde von Dezember 1934 big BE888 als Schleppzugschleuse nutzbar mit
einer Lange von 218 m und einer Breite von 12 naarbDie Fallhéhe betragt maximal 5,50 m,
minimal 3,76 m. Die Schleuse Wusterwitz (friher @xoisterwitz) wurde von 1927 bis 1930 eben-
falls als Schleppzugschleuse nutzbar mit einer €&mm 219 m und einer Breite von 12 m erbaut. Die
Fallhéhe betragt maximal 4,75 m und minimal 2,63B@ide Schleusen sind am Oberhaupt mit einem
Klapptor ausgeristet, im Unterhaupt mit Stemmto#&njeder Schleuse gehdren eine Freiarche und
ein Pumpwerk zum Ruckpumpen von Wasser in den EHK.



In der 45. Kalenderwoche 2011 wurde durch das Wassel Schifffahrtsamt Brandenburg die alte
Schleuse Wusterwitz einer turnusmafigen Bauwerkspgi(Abstand 6 Jahre) unterzogen. Dazu war
es notwendig, die Schleuse fur den Schiffsverkealserren und trocken zu legen. Entsprechend dem
Bauwerksalter von rd. 80 Jahren befindet sich dldebise in einem guten Zustand.

Gegenwartig sind fur den EHK maximal Schiffe mit@® Lange, 9,0 m Breite und 2,5 m Ablade-
tiefe sowie Schubverbande mit 125,0 m Lange, 8, Braite und 2,5 m Abladetiefe zugelassen. Aus-
bauziel fir den EHK ist im Rahmen des VDE Nr. 1€ iasserstral3enklasse Vb.

Hierzu sind notwendig der Streckenausbau, der ipte®aber 2011 zu 70 % fertig gestellt war, und
der Neubau der 2. Schleuse in Wusterwitz und Ze(Bertigstellung 2015). Uber den Kanal filhren
18 Briicken, die zur Gewahrleistung einer Durchfdfihe von 5,25 m Uber Wasserspiegel z. T. schon
neu gebaut wurden oder noch gebaut werden.

Die sehr sachkundige und engagierte Baustellenfighmahm Herr DIPL.-ING. (FH) ANDRE
WEISNER, Bevollmachtigter des WNA Magdeburg fur Beustelle Neubau 2. Schleuse Wusterwitz,
wabhr.

Wie auch bei der 1. Baustellenbesichtigung am 02Q1l ging der Besichtigung vor Ort ein ausfihr-
licher Vortrag voraus.

Schwerpunkte waren:

- Zustand der alten Schleuse Wusterwitz (Nordschlgussterwitz)
schlechter Zustand der Schleusentore — WasseiitbeleDrempel nur 3,15 m — zu geringe Leis-
tungsfahigkeit — nicht realisierbare gestiegenéhniesche Anforderungen — Erreichen der
gutachterlich ausgewiesenen Restnutzungsdauesiéhsten Jahrzehnt

- Ubersicht des VDE Nr. 17

- Ausbauziel des EHK

- Ubersicht tiber das Gesamtprojekt Neubau 2. Schidusterwitz
Neubau der 2. Schleuse Wusterwitzd¢Slileuse Wusterwitz) — 45 m achsparallel zuenalt
vorhandenen Schleusenkammer — Baulos-Ag4duzeit vom 05.06.2008 bis 2012 — Freigabe
fur den Verkehr Sommer 2012 — Restarhe&l@13
Neubau des Unteren Vorhafens — Baulos-ABauzeit vom 31.07.2007 bis 12.12.2008
Anschluss der Vorhafen an die bestehe@eralstrecken sowie alle bauvorbereitenden Arbei-
ten, u. a. Baugrunduntersuchung, Rodugkampfmittelsuche
Ersatzneubau Wehr Wusterwitz im WoltergetoAltkanal — Fischbauchklappenwehr mit 5,00
m lichter Breite und 1,89 m StauwandhélBaulos A45 — Bauzeit nach 2013
Ersatzneubau eines Pumpwerkes zum Rugkpoivon Wasser in den EHK — 2 Pumpen mit je
einer Leistung von 1,0 m3/s — Baulos AdBauzeit nach 2013

- Bauablauf und Bauzeitenplan

- Geologischer Uberblick und Baugrundmodell

- Ausfuhrung der Baugrubenwand und der Baugrube

- konstruktive Gestaltung des Schleusenbauwerks asseth Ausflihrung

Ausgewahlte technische Daten der 2. Schleuse WuigtgSudschleuse Wusterwitz)

- Hauptabmessungen
nutzbare Lange 190 m, nutzbare Breite 12,50 m, mabei Fallhdhe 4,75 m

- Bauwerksabmessungen
Gesamtlange 261,03 m, Bauwerkshohe tber GrindéegsflL2,50 m bis 14,45 m, Aul3enbreite
im Kammerquerschnitt 22,50 m — Aufweitung im Ungarpt auf 34,30 m, Sohlhéhe 1,80 m,
Wanddicke im Kammerbereich 1,80 m, maximale Waradit3,20 m,
Menge Beton/Stahlbeton rd. 40.000 m3

- Schleusentore
Stemmtor als Faltwerk im Ober- und Unterhaupt 4&t bzw. 74 t)

- Full- und Entleerungssystem
Multiportsystem mit Langskanélen sowie 276 Fllldilsad Prallbalken



- Schleusenkammer

innovativ ausgefihrt als dehnungsfugenlose gesantlitilische Stahlbetonkonstruktion (erst-
malig in Deutschland)

Abb. 3: Blick in die Schleusnkémmer Wusterwitz

Auftragnehmer fur das Baulos A41 ist die ARGE NeuBahleuse Wusterwitz mit den Firmen
HEITKAMP Ingenieur- und Kraftwerksbau GmbH — Nieldssung Rostock

BAUER Spezialtiefbau GmbH — Sitz Schrobenhausen

JOHANN BUNTE Bauunternehmung GmbH & Co. KG — SigpBnburg

Die Auftragssumme betréagt ca. 62 Mio. €.

Auftragnehmer flr den Stahlwasserbau ist die FiBAU — Genthin GmbH & Co. KG.

Detaillierte textliche und bildliche Informationsimd abrufbar unter
http://www.wna-magdeburg.wsv.de/schleusen/wustefwBeit September 2006 wurde der Bauablauf
bis Ende November 2011 in 165 Bildern dokumentiert.

Fir die interessierte Offentlichkeit fand seit 2¢&irlich ein Tag der offenen Baustelle statt.

Unmittelbar vor Ort erlauterte, leider im Spathénebel, Herr Dipl.-Ing. (FH) Weisner umfassend
und eindrucksvoll den aktuellen Stand des BauvarhalNeubau 2. Schleuse Wusterwitz.
Der Rohbau des Massivbaus der Schleusenkammemyvangust 2011 weitgehend abgeschlossen.

Es folgten und folgen vorwiegend MafRnahmen zur #g&tsing der Schleusenanlage.

Markante Aktivitaten der letzten Monate waren:
- Aufstellung des Lehrgeristes fir den Bau der Briither das Unterhaupt — Oktober 2011
- Erdarbeiten fir den Anschluss der Schleuse an beren Vorhafen — Oktober 2011
- Setzen des Revisionsverschlusses des Oberhauptsrfatslerliche Voraussetzung fir die
Montage des Obertores — Anfang November 2011



- Aushubarbeiten im Einfahrtsbereich im Unterwasserden Anschluss der neuen Schleuse an
den EHK — November 2011

Abb. 4: Schleuse Wusterwitz

Bereichert um umfangreiche und interessante Erkéssd, dankten die Teilnehmer an den Fortbil-
dungsveranstaltungen am 04. und 18.11.2011 demtk&mden unserer BWK-Bezirksgruppe Magde-
burg, Herr DIPL.-ING. OEC. KLAUS FLUGGE, fiir die sgezeichnete Vorbereitung sowie den Bau-
bevolimachtigten der WasserstralBen-Neubauamétmdtedt und Magdeburg, den Herren Dipl.-Ing.
Karl-Heinz Wiese, Dipl.-Ing. Joachim Preuf3 und Diply. (FH) André Weisner fir ihr hervorra-
gendes Engagement wahrend der Baustellenbesicg&ggun

Dipl.-Ing. Horst Rogge
15.12.2011



